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Seit 2016 setzt die Spedition Miiller einen Lkw ein, der zu 100 Prozent elek-
trisch angetrieben wird. Es war der erste in Stiddeutschland.
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Auf dem Firmensitz in Opfenbach hat das Unternehmen aktuell ine PV—Anlagé errichtet. ie -ll 21

stunden im Jahr Ertrag bringen. Fotos: Trautmann fotografie

8,000 Kilowatt-
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Wie nachhaltig kann eine Spedition sein?
Die Fahrzeuge der Spedition Max Miiller legen im Jahr 4,8 Millionen Kilometer zuriick. Wie es der Allgduer Firma
gelungen ist, trotzdem das Thema Nachhaltigkeit voran-zubringen. Wie werden Lkw kiinftig ange_triebe-n?

Von Peter Mittermeier

Opfenbach/Westallgiu
mehr Unternehmen entdecken das
Thema Nachhaltigkeit fiir sich. Die
Spedition Max Miller ist da schon
weiter. Durch fast ein Dutzend
MaRnahmen spart das Opfenba-
cher Unternehmen mittlerweile
knapp 900 Tonnen CO, im Jahr ein.
Firmenchef Walter Miller setzt
aus Uberzeugung auf das Thema,
fiigt aber hinzu. ,,Es muss sich am
Ende irgendwie rechnen®

Wie nachhaltig kann ein Unter-
nehmen sein, dessen
Fahrzeuge jedes Jahr zig-
tausende  Kilometer in
ganz Europa zuriicklegen
und dabei tonnenweise
CO, ausstofen? Die Frage
hat sich vor Jahren auch
Walter- Miiller gestellt.
,Ich habe vier Kinder und
wollte mir nie vorhalten
lassen, viel CO, in die Luft zu bla-
sen und nichts fiir die Umwelt zu
tun®, erklirter.

Der Unternehmer, der sich sel-
ber als ,umweltbewusst, konserva-
tiv und liberal” beschreibt, hat das
Thema schon frith aufgegriffen.
2003 hat er beim Bau seines Hau-
ses auf eine Wiarmepumpe gesetzt
- trotz aller Bedenken, die es da-
mals noch gegen die Technik gab.
Ubertragen hat er die Idee auf sei-

Mehr und

Walter Mller

ne Firma. Beim Bau des Logistik-
zentrums 2 in Opfenbach fiinf Jah-
re spiter setzte er ebenfalls auf
Geothermie. Sie versorgt das Ge-
biude nicht nur mit Energie, son-
dern kiihlt im Sommer die Biiro-
rdume - ohne Luftzug, fiir die Kli-

 maanlagen bekannt sind. ,Damals
hat man uns ausgelacht, heute-

sind wir froh®, sagt Walter Miiller.
Natiirlich liegt bei einer Spediti-
on der Fokus auf dem Verkehr -
auch, was die Umweltbelastung
angeht. Die Lkw des Unterneh-
mens haben im vergangenen Jahr
4,8 Millionen Kilometer zuriickge-
legt. Das macht einen Die-
- selverbrauch von 1,2 Mil-
lionen Litern und einen
CO,-AusstoR wvon 3278
Tonnen. Es wiren aller-
dings noch viel mehr ge-
wesen, wenn das Unter-
nehmen nicht frith gegen-
gesteuert hiitte.

Ein ,Meilenstein” dies-
beziiglich ist der Spedition 2010
gelungen. Damals fithrte sie Fleet-
boards ein und stellte auf Euro-
6-Motoren um. Per Telematik er-
mittelt das Fleetboard stindig den
Verbrauch und hilft dem Fahrer,
ihn' zu optimieren. Die Spedition
belohnt das mit Prémien. Jeder
Fahrer kann sich im Halbjahr 800
Euro dazuverdienen, wenn er sei-
nen Lkw spritsparend und damit
umweltschonend fdhrt. Manche

Die MaRnahmen und was sie gebracht haben

e Folgende MaRnahmen hat die Spe-
dition umgesetzt. In Klammern die
jahrliche Ersparnis des CO,-Aussto-
Res. :

s 2008 Erdwarmeheizung im Logis-
tikzentrum 2 in Opfenbach. Einspa-
rung 89 Tonnen CO, :

e 2010 Fleetboard fiir den ganzen
Fuhrpark und Umstellung auf Euro-
6-Motoren (Einsparung 412 Tonnen
CO,) i

e 2014 Stapler umgeriistet auf
Hochfrequenz-Ladegeréite (27 Ton-
nen CO,) :

© 2016 Erster reiner Elektro-Lkw in
Stiddeutschland (neun Tonnen CO2)
e 2017 Reifendruck-Kontrolle (71
Tonnen CO,)

» 2019 Umstellung der Beleuchtung
auf LED im Logistikzentrum 2 in, Op-'
fenbach (24 Tonnen CO,)

e 2021/2023 PV-Anlage am Stand-
ort in Tettnang (78 Tonnen CO,)

o 2021 Erdwirmeheizung Tettnang

.(67 Tonnen CO,)

e 2023 PV-Anlage auf dem Logistik-
zentrum 2 in Opfenbach (91 Tonnen
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Fahrer machen daraus einen Wett-

bewerb, erzihlt Miiller. Das schlégt
sich in Zahlen nieder: Der Durch-
'schnittsverbrauch je Lkw ist von
32,5 auf 28 Liter je 100 Kilometer
gesunken. Fiir die Spedition ange-
sichts der hohen Kilometerleistung
eine ,Rieseneinsparung® (Miiller).
Hybrid-Technik, Elektroantrieb
- beides hat Walter Miiller getestet.
Der Hybrid-Lkw lief vier Jahre
lang mit eher bescheidenem Er-

. folg. Der Elektro-Laster ist seit

2016 im Nahverkehr im Einsatz.
Allerdings glaubt der Spediteur
nicht an dessen langfristigen Er-
folg im Lkw-Verkehr. Stand heute
hilt Walter Miiller die Brennstoff-
zelle fiir den Antrieb der Zukunft.

Vorausgesetzt, es handelt sich um
griinen Wasserstoff, der mit Hilfe
von Sonnen- oder Windenergie er-
zeugt wird. Ansonsten ~ das zeigen
viele Berechnungen - schadet der
Einsatz von Wasserstoff der Um-
welt mehr, als er ihr nutzt.

Auch mit Hilfe der Brennstoff-
zelle will die Spedition bis zum
Jahr 2030 im Lkw-Verkehr
CO,-frei unterwegs. Fiir das The-
ma hat die Spedition auch eine
Fachfrau an Bord. Stefanie Miiller,
Tochter des Firmenchefs, hat ihre
ausgezeichnete Bachelorarbeit
ilber ,Alternative Antriebsfor-
men” geschrieben. Sieist in das Fa-
milienunternehmen eingestiegen.

Antriebsform wund Spritver-

brauch ist das, was jedem beim
Thema Spedition und Nachhaltig-
keit als Erstes in den Sinn kommt.
Allerdings hat das Unternehmen
an sehr viel mehr Stellschrauben
gedreht. Eine sind die Stapler. 66
Stiick setzt die Spedition in den
Logistikzentren ein. 2014 hat das
Unternehmen sie auf Hochifre-
quenz-Ladegeridte umgestellt. Das
spart gut 27.000 Tonnen CO, im
Jahr ein. 2019 hat die Spedition die
gesamte Beleuchtung im Logistik-

- zentrum 2 auf LED umgestellt, Pa-

pier wird an allen Standorten kon-
sequent beidseitig bedruckt und
natiirlich spielt auch das Thema
PV-Anlagen eine Rolle. 2021 und

2023 hat Miiller auf den Logistik-

zentren in Tettnang und Opfen-
bach neue Anlagen errichten las-
sen beziechungsweise bestehende
erweitert. ;

- Noch einmal zuriick zu den’
Lkw. Seit 2017 ldsst Miiller den
Luftdruck ihrer Reifen zweimal im
Jahr messen. Das hat einen Grund:
Ist der Druck optimal, verringert
sich der Spritverbrauch um- vier
Prozent. Bei dem Unternehmen
sind es im Durchschnitt halb so
viel. Aber auch das spart 71 Ton-
nen CO, im Jahr ein und spart dem .
Unternehmen Geld. Nebenbei sin-
ken die Ausfallzeiten, weil weniger
Reifen platzen, und sie laufen auch
noch lénger. Auch das féllt unter
das Thema Nachhaltigkeit.



